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INTRODUCTION
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De nombreux leviers pour aller vers une mobilité durable

Le lien entre impact du partage de la voirie et mobilité est peu 

exploré…

Cette étude propose de tenter de mettre en relation 

aménagements, services de mobilité et parts modales
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LA MÉTHODE
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Croisement de données issues :

- de monographies réalisées sur des différents quartiers 

- des enquêtes ménages déplacements (EMD, nommées 

EMC² depuis 2018) réalisées durant les années 2000 et 2010

Partage Voirie et parts modales



LA MÉTHODE
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3 territoires retenus :

Lille (2006/2016), Montpellier (2003/2014), Rennes (2008/2018)

4 quartiers par territoire :

- 1 quartier « témoin »

- 3 quartiers aux améliorations notables concernant :

- les piétons

- les cyclistes

- les TC
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LA MÉTHODE
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Monographies sur chaque quartier réalisées par les directions 

territoriales locales du Cerema, appuyées par les 

correspondants locaux de la FNAUT.

Traitement des EMC² et analyses centralisés au Cerema 

Hauts-de-France.
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LES LIMITES

9

Retrouver les informations sur les aménagements de voirie, les services 

de mobilité il y a 5, 10 ou 15 ans est très compliqué ! Les résultats sont 

hétérogènes entre territoires et toujours incomplets.

Les EMC² atteignent leurs limites en terme d’analyse statistique :

- on ne souhaite s’intéresser qu’à un seul quartier 

- itinéraire non connu précisément 

- il manquera des visiteurs venant d’en dehors de l’aire d’enquête
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Un exemple de 
monographie
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LA GRILLE D’ANALYSE
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- Etablissement à priori d’une grille d’analyse qui se veut la plus 

complète possible

- Prise en compte des dernières évolutions réglementaires, 

anachronique pour l’étude mais intéressante pour une éventuelle 

réutilisation

- Remplissage exhaustif n’était pas une attente…
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Exemples de résultats 
EMC²
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LE QUARTIER MARCHE DE RENNES
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Sources : StreetView de 

Google Maps



LES HABITANTS
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Proportion d’immobiles



LES VISITEURS
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Nb de visiteurs par habitant



LES DÉPLACEMENTS
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BILAN QUARTIER MARCHE RENNES
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- Aménagement spectaculaire, remettant la marche en centre de l’espace public

- La part de la marche, déjà importante, augmente encore

- Vélos ont bénéficiés de petits aménagements + proximité du centre : 

augmentation de l’usage alors que tendance globale à la baisse

- Amélioration TC uniquement par du bus (agglo avec métro) : légère baisse, 

certainement pire en l’absence d’améliorations du bus…

- Automobile en baisse alors que l’évolution démographique aurait pu laisser 

imaginer une hausse



Synthèse
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SYNTHÈSE : ENSEIGNEMENTS 

MÉTHODOLOGIQUES
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- L’étude a confirmé la difficulté à retrouver des informations factuelles sur le 

partage de l’espace et l’offre de mobilité plusieurs années en arrière

- L’échelle d’analyse est à la fois grande pour les aspects partages de la voirie et 

petite pour les aspects données d’enquête

- Tous les résultats obtenus ne se prêtent pas à l’établissement d’hypothèses 

pouvant les justifier… certains aspects sont « hors scope », des évolutions en 

lien avec les dates des enquêtes sont possibles également (prix des 

carburants…)
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SYNTHÈSE : QUE RETENIR ?
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- Partage physique de l’espace a un impact

- Evolutions des services (+ de TC) et réglementations (apaisement circulation) aussi !

- Evolutions ont un impact hors quartier via les déplacements d’échange/transit et les 

déplacements chaînés

- La population / les activités d’un quartier peut changer de profil et ainsi voir leur mobilité évoluer 

indépendamment des politiques publiques mises en œuvre

- Les habitants se déplacent, mais les visiteurs aussi, et ils sont parfois très nombreux !
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